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Bu analiz, Rabia Sinir Kapisi’'nin agilmasinin
Turkiye-lrak ticaretindeki yapisal sorunlara
alternatif bir koridor olusturma potansiyeli,
glmrik uyumsuzluklari ve Korfez baglantilari
baglamindaki stratejik etkilerini ele aliyor.

OZET

Suriye ile Irak arasinda yillardir kapali olan ve Tirkiye sinirina yaklagik
1,5-2 saat mesafede bulunan Rabia Sinir Kapisi'nin yeniden agilmasinin
hem Turkiye-Irak ticaretinde uzun siiredir devam eden yapisal sorunlara
alternatif bir ¢6ziim tiretme hem de Korfezle ticaretin gelismesine katki
saglayacak yeni bir ticaret koridoru olma potansiyeli tagidigs goriiliiyor.
Tiirkiye'nin Irak’a ihracatinda yillardir yasanan temel sorunlarin baginda
ise iki iilke arasinda akeif tek sinir kapisinin Irak tarafini kontrol eden Irak
Kiire Bolgesel Yonetimi (IKBY) ile Irak Merkezi Hiikiimeti arasindaki
giimriik uygulama farkliliklari, ifte vergilendirme, uzun bekleme siireleri
ve Habur-Ibrahim Halil hattindaki operasyonel zorluklar geliyor. Ozellikle
Merkezi Hitkiimetin ASYCUDA sistemini IKBY'de tam olarak uygulaya-
mamast nedeniyle aldigi yeni onlemler Tiirk ihracatina hem maliyet hem
de rekabet giicii kaybi olarak yansiyor.

Ozellikle Iran ve Cin’in Irak pazarindaki avantajlarinin dengelenebil-
mesi ve Hiirmiiz'tin kapanmasi nedeniyle diinyanin geri kalaniyla ticarette
en zor donemini gegiren Korfez tilkelerinde Tiirk ihracat¢isinin elinin giic-
lendirilmesi bakimindan Rabia basta olmak tizere Suriye ve Irak tizerinden
transit kara yolu rotalarinin gelismesi stratejik 6nem tagtyor. Guivenlik risk-
leri, Suriye'deki altyap: eksiklikleri ve Irak igindeki giimritk uygulamalari-
nin heniiz tam anlamiyla ¢6ziilmemis olmasina ragmen Rabia Sinir Kapisi,
bolgesel konjonktiiriin Tiirkiye lehine olusturdugu firsatlardan biri olabi-
kisa vadede Tiirk ihracatgisina nefes aldirabilecek alternatifler sunarken
uzun vadede ise Kalkinma Yolu Projesi ile birlikte Tirkiye-Irak-Kérfez ti-

caret hattinin yeniden sekillenebilmesinin 6niinii agabilir.
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GiRiS

20 Nisan 2026'da Irak’in Ninova (Musul) vilayetini Suriye’nin Haseke vilayeti-
ne baglayan ve yillardir kapali olan Rabia Sinir Kapisi'nin hizmete alinmasi ve
18 Mayis itibariyla ihrag yiikii tastyan Tiirk plakali araglarin Suriye tizerinden
Irak’a giris yapmaya baglamasi son dénemde Tiirkiye, Irak ve Suriye arasindaki
en dikkat cekici gelisme oldu.' Suriye'deki 8 Aralik devrimi ve sonrasinda devlet
yonetimini eline alan Ahmed Sara hiikiimetine tereddiitle yaklasan ve iliskilerini
stnirlt tutan Bagdat'in Sam ile boyle bir adim atmast, iligkilerin normallesmesi ve
bolgesel is birligi agisindan oldukga 6nemli bir adimdir. Bu gelisme ABD/Israil
ve Iran arasindaki savasin bolgesel ve kiiresel ticaret iizerindeki etkileri diisiiniil-
diigiinde ok daha genis bir anlam kazantyor. Ozellikle Tiirkiye’nin Ortadogu ile
sahip oldugu yogun ticari iligkileri dikkate alindiginda s6z konusu gelisme Tiirki-
ye agisindan da ayrica bir deger kazaniyor. Zira yakin tarihte Tiirkiye'nin en fazla
ihracat yapug tilkeler arasinda ilk tigte olan Irak, 2026’nin ilk ¢eyregi itibariyla
yedinci siraya geriledi. Tiirkiye ile Irak arasinda sadece bir sinir kapisinin bulun-
masi, bu kapinin Irak tarafinin IKBY nin kontroliinde olmasi ve IKBY ile Mer-
kezi Hitkiimet arasindaki ihtilaflar Tiirk ihracatgist acisindan dogrudan bir sorun

teskil ediyor. Hendek operasyonlari sirasinda ve DEAS’in Irak’in bir kismini iggal

1 “Siir Kapilart Kurumu Bagkam Vaili: Tiirkiye’den Irak’a Gelen Ik Transit TIR Konvoyu Rabia Siir Kapisi'ndan Ge-
isim 20 Mayis 2026, https://ina.iq/tk/economie/62557-snr-kaplar-kuru-
mu-bakan-vaili-turkiyeden-iraka-gelen-ilk-transit-tir-konvoyu-rabia-snr-kapsndan-geci-yapt.html.

¢is Yapu”, Iraqi News Agency, 19 Mayis 2026, ¢
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RABIA SINIR KAPISI'NIN AGCILMASI TURKIYE-IRAK VE ORTADOGU TICARETINI NASIL ETKILER?

ettigi donemde Iran giizergahini deneyen Tiirk sirketleri Suriyedeki giivenlik ko-
sullarinin goéreceli olarak diizelmesiyle son donemde Suriye-Irak giimriik kapilari-
n1 yokluyordu. Simdi Tiirkiye’nin hatta Avrupa’nin kara yolu {izerinden hem Irak
hem de Korfez'le ticareti icin yeni bir alternatif ortaya ¢ikti. Rabia ile Nusaybin
arasinin 1,5-2 saat olmasi ve Ibrahim Halil'deki (Habur'un Irak tarafi) zorluklar
sebebiyle orta vadede Tiirk ihra¢ yiikiintin 6nemli bir kisminin Nusaybin-Ra-
bia hattina kayma ihtimali, sonrasinda da Rabia ve daha giineydeki Irak-Suriye
kapilarinin Korfez'le Tiirkiye arasinda transit gecis giizergahi olma ihtimali gok
yiiksek goriiniiyor. Peki bu noktaya nasil gelindi?

Irak, Diinya Ticaret Orgiitii iiyesi degil. Yillardir Tiirkiye ile Irak arasinda
bir serbest ticaret anlagmasi da imzalanamadi. Bu yiizden Irak, giimriik tarifesini
ve ticaret politikast 6nlemlerini miitekabiliyet ihtimalini diistin-

meden keyfi olarak tatbik ediyor. Karsilikli ticareti diizenleyen o .
Turkiye'nin yakin

tarihte en fazla
ihracat yaptigi Glkeler
arasinda ilk Gcte

olan Irak, 2026'nin

ilk ceyregi itibariyla
yedinci siraya geriledi.

hukuki bir ¢erceve bulunmadig icin Irak’ta tiretilmeye baslanan
herhangi bir tirtintin miktari toplam ihtiyact karsilamasa dahi it-
yor. Kiiresel piyasalarda petrol fiyatlar diistiigiinde, biitge gelir-
lerini arurmak icin glimriik tarifesi aniden yiikseltilebiliyor. Turk
mallarinin giris kapist olan [brahim Halilde Merkezi Hiikiimetin
bu diizenlemeleri kismen uygulaniyor, iriin giivenligi ve sevk 6n-
cesi kontrol uygulamalar: gibi alanlarda ise IKBY genellikle bagimsiz bir politika
izliyor ve Irak biitgesinden anayasal hakkint alamadig; gerekgesiyle gtimriik gelir-
lerini ekseriyetle Merkezi Hiitkiimete gondermiyor.

Esas sorun tam da burada basliyor. Merkezi Hiikiimet, IKBY’den gelen mal-
lar1 “kagak esya” olarak gordiigii icin, IKBYyi Irak’in kalanina baglayan ana yollar
iizerinde kurulan kontrol noktalarinda, Ibrahim Halil'de giimriik vergisi 6denmis
araglar durdurulup “giimriik vergisi farki” adiyla ikinci kez glimriik vergisi tah-
sil ediliyor. IKBY tizerinden Irak’in diger bolgelerine sevk edilecek esyanin ayni
aragla ve miihiirlenmis olarak 72 saat icinde Merkezi Hiikiimetin kontroliindeki
en yakin giimriige ulastirilmasi ve ilgili giimriik idaresine ithal edilen mallarin ta-
nimt ve degerini gosterir kare kod sunulmasi gibi kosullar yine IKBY ile Merkezi
Hiikiimet arasindaki uygulama farkliliklari nedeniyle eziyete déniisiiyor. Ustelik
giimriik kontrol nokrtalarindaki altyap: yetersizligi nedeniyle ikinci kez giimriik
vergisi 6demek igin siraya giren araglar kilometrelerce uzunluktaki kuyrugun iler-
lemesini bekliyor.

Ote yandan 2025 yilinin basinda giimriik islemlerini dijitallestirmek, sef-
faflig1 ve giimriik gelirlerini arturmak hedefiyle Merkezi Hiikiimetin diger tiim
giimriik kapilarinda hayata gecirdigi ASYCUDA sistemi, Ibrahim Halil'de halen
devreye alinmadu. Ithalat 6demeleri de bu sistemden alinan 6n beyanin bankalara

sunulmasi yoluyla yapildigindan, Ibrahim Halil'den ithalat yapan sirketlere Irak
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ANALIZ

Merkez Bankasi’'ndan piyasa fiyatindan yaklasik ytizde 15 daha diisiik dolar alma
hakk: taninmiyor. Hatta piyasadan alinan dolarin Tiirkiye’ye transferine dahi izin
verilmiyor. Ilag ve gida gibi temel iiriinlerde baslatlan 6n beyan yontemi gibi
verginin dogrudan Merkezi Hiikiimete 6denmesini saglayacak ara formiiller ise
1 Hazirandan itibaren tiim {iriin gruplarina uygulanacak olsa da durumu daha

karmagik hale sokuyor.”

IKBY-MERKEZI HUKUMET CEKiSMESI

Irak’in i¢ sorunlarinin Tiirk ihracatina etkisi istatistiklerden daha net anlagiliyor.
DEAS terdr érgiitiiniin Irak’a niifuz ettigi, cok sayida Tuirk siiriictiniin kagirilma-
st nedeniyle Tiirk mallarinin Irak plakali araclara aktarilmaya baglandig, kiiresel
petrol fiyatlarinin diismesine bagl biitce krizi nedeniyle IKBY ile Merkezi Hii-
kiimetin giimriik gelirleri konusunda karsi karsiya geldigi ve i¢ gtimriik kont-
rol noktalarinin ilk kez kuruldugu 2014-2015 doneminden itibaren Tiirkiye’nin
ihracatinda Irak’in siralamada gittikge geriledigi ve ikincilikten altinciliga kadar

dusttigii goriliyor (Grafik 1).

GRAFIK 1. TURKIYE’NiN iHRACATINDA ONDE GELEN ULKELER (2011-2025)
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Kaynak: Trademap “Trade Statistics for International Business Development” veri tabanindan elde edilen verilerle olus-
turulmustur.

2017 yili sonunda DEAS’1n yenilmesiyle birlikte siralamadaki distis seyri
nispeten duruyor ancak Irak'taki ekonomik iyilesmeye ragmen ticari iligkilerin
eski seviyesine ddnmedigi gozlemleniyor. Zira IKBY ile Merkezi Hiikiimet ara-
sindaki giimriik vergisi paylasimi sorunu bunca yildir ¢oziilemedi. Ustelik Bag-

2 “Baghdad Approves Full ASYCUDA Import System at Kurdistan Crossing”, Rudaw, 25 Mayis 2026, erisim 25 Mayis 2026,
https://www.rudaw.net/english/ categories/economic/958462.
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RABIA SINIR KAPISI'NIN AGCILMASI TURKIYE-IRAK VE ORTADOGU TICARETINI NASIL ETKILER?

dat-Erbil ¢ekismesinin ASYCUDA sistemi sebebiyle siddetlenmesi, 2026’ nin ilk
ceyreginde Tiirkiye'nin Irak’a ihracatinin yiizde 23,8 azalarak 2,5 milyar dolardan
1,9 milyar dolara gerilemesine ve Irak’in Tiirk ihracatundaki siralamasinin yedin-
cilige kadar diismesine neden oldu.

DEAS’1n meydana getirdigi hasar, petrol fiyatlarinda yasanan donemsel dii-
stsler, kiiresel salgin ve siyasi istikrarsizlik gibi Irak ekonomisini olumsuz etkileyen
gelismeler de Tiirkiye ile Irak arasindaki ticareti etkiliyor. Ote yandan Irak’la ok sa-
yida giimriik kapisi bulunan ve bu nedenle gifte giimriik vergisi uygulamalarindan
etkilenmeyen [ran’in Irak’a ihracatini 2019-2023 arasinda yuzde 97, deniz yoluyla
Basra'ya sevkiyat yapan Cin'in ise 2021-2025 arasinda yiizde 61 artirmasi, Tiirk

ihracatinin 6niinde bagka engellerin oldugunu da agikea ortaya koyuyor.”

TURKIYE-IRAK TICARETIi NEREYE GIDiYOR?

Uluslararas: ticaretin bir par¢ast olmak isteyen Irak, 2023’te imzaladigt TIR
Konvansiyonu'nu 1 Nisan 2025 itibariyla yiiriirliige koydu. Ilk yilda Macaris-
tan ve Tirkiyeden Urdiin’e, Polonyadan Birlesik Arap Emirlikleri'ne (BAE),
Tirkiyeden Kuveyt'e Irak topraklari {izerinden 2 bine yakin transit tagimacilik
operasyonu ger¢eklestirildi.* Ancak bir arag Polonyadan Dubai’ye gidebilirken
Sirnak’tan Bagdat’a gonderilen yiik halen Irak plakali araca aktarilmadan sevk
edilemiyor. I¢ giimriik birimleri kurulmadigindan Irak igerisinde TIR kapsamin-
da da teslimat yapilamiyor. Céziilmeyen sorunlarin iizerine yenileri eklenirken
Merkezi Hiikiimet, Ibrahim Halil’e alternatif olarak Suriye-Irak giimriik kapilari-
n1 6zellikle de Rabia'yt isaret ediyor.

Irak’in toplam 14 giimriik kapisi bulunuyor. Bunlardan 1’i Turkiye, 3’ti Su-
riye, 1’i Urdiin, 1’i Suudi Arabistan, 1’i Kuveyt ve 6’st Iran’a agiliyor. Yeni inga
edilen mega liman Faw ¢alismaya baglayana kadar tilkenin giimriiklii tek limani
ise Um Kasr. Ancak Hiirmiiz Bogazi'nin kapanmastyla Um Kasr varigl ithal yiikii
gecici olarak Mersin ve Iskenderun limanlarina yénlendiriliyor. [brahim Halil'in
Irak i¢in 6nemi bu denli artmigken Giimriik Genel Komisyonu bagkani ve giim-
riikklerden sorumlu Bagbakanlik danismani, basina verdikleri demeclerde israrla
IKBY’nin ASYCUDA sistemini uygulamamast nedeniyle ithalatgilarint Ibrahim
Halil yerine Irak ile Suriye arasindaki giimriik kapilarini kullanmaya tegvik edi-
yor. Bir tilkenin giimritk makaminin komsu tilkeden gelen esyay: baska bir tilke
tizerinden almak istemesi ¢ok rastlanan bir durum degil. Ancak ayni yap1 Suri-
ye'deki giivenlik durumu iyilesmeden 6nce de Irak ile Iran arasindaki giimriik

kapilarinin kullanilmasini tavsiye ediyordu.

3 Veriler TUIK “Dig Ticaret Istatistikleri” veri tabanindan elde edilmistir.

4 “Secure, Efficient, Resilient: One Year of TIR in Iraq”, IRU-Uluslararasi Kara Yolu Tagimacihg Birligi, 22 Nisan 2026,
erisim 25 Mayis 2026, https://www.iru.org/news-resources/newsroom/secure-efficient-resilient-one-year-tir-iraq.
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HARITA 1. IRA JK KAPILARI
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Giimriik uygulamalarinda IKBY sanki Irak’in bir parcast degilmis gibi mu-
amele goriiyor ve Erbil yonetimi de bu alanda Irak’in bir parcasi degilmis gibi
hareket etmeyi tercih ediyor. Merkezi Hiikiimetin Erbil'i diglayan bu tutumun-
da buz dagmnn goriinen yiiziinii IKBY nin biitceden anayasal payini alamadigs
gerekeesiyle gimriik gelirlerini Merkezi Hitkiimete aktarmay: reddetmesi olus-
turuyor. Halbuki Erbil'in Merkezi Hiikiimetin onay: olmadan yabanci petrol
sitketleriyle anlagma yapmast ve ¢ikarilan petrolii kendi basina ihra¢ etmesi,
2017de gerceklestirilen bagimsizlik referandumu kaynakli karsilikls giivensizlik,
IKBY nin Hasdi Sabi ve Iran’a karsi ABD ve Israil'le is birligi iddialart gibi daha
az dillendirilen pek ¢ok neden bu ihtilafin asil stratejik boyutunu olusturuyor. Bu

baglamda giimriik sorununun bir tiirli ¢6ziilmemesi sanki Merkezi Hitkiimeti
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RABIA SINIR KAPISI'NIN AGCILMASI TURKIYE-IRAK VE ORTADOGU TICARETINI NASIL ETKILER?

cok da rahatsiz etmiyor. Giimriik meselesi Erbil izerindeki ekonomik baskiy siir-
diirebilmek i¢in belki de bir arag gibi goriiliiyor. Tahran niifuzunun etkili oldugu
Merkezi Hiikiimet kurumlari, Tiirk mallarinin Iran ve Cin karsisinda rekabet

dezavantajinin kalkmast konusunda ok istekli davranmiyor da olabilir.

NUSAYBIN-RABIA TURKIYE'NIN IRAK VE
ORTADOGU'YA TICARETINI NASIL ETKILER?

Osmanli déneminde inga edilen Bagdat Demir Yolu Nusaybinden Suriye’ye giri-
yor ve Rabiadan Irak’a baglaniyor; demir yoluna paralel bir de otoyol bulunuyor.
Bir bagka ifadeyle lojistik anlamda Nusaybin-Rabia hattinin tarihsel bir arka pla-
n1 bulunuyor. Muhtelif nedenlerle Tiirkiye'nin Irak’a yonelik ticaretinde bugiine
kadar tercih edilmeyen bu hat, Suriyedeki giivenlik kosullarinin géreceli olarak
iyilesmesi ve Ibrahim Halil'deki zorluklar nedeniyle biiyiik bir potansiyel arz edi-
yor ve bu potansiyel Tiirkiye'nin Irak ve Ortadogu’ya yonelik ticareti agisindan
onemle takip ediliyor. On dort yillik aranin ardindan dniimiizdeki giinlerde agi-
lacak Nusaybin-Kamigli Sinir Kapis’'nin devreye alinmastyla birlikte Ttirk sirket-
lerinin yani sira ¢ok sayida Irakli ithalatginin da Rabia’ya yonelmesi bekleniyor.
Kroniklesen giimriik sorunlart bu yolla asilabilirse, ABD/Israil saldirilarindan
liretim altyapist da zarar goren Iran ve Hiirmiiz Bogazi'nin kapanmastyla Irak’a
ihracatta sorun yasayan Cin karsisinda Tiirk mallarinin Irak’taki rekabet giiciiniin
yiikselise ge¢mesi isten bile degil.

Konjonktiirel gelismeler sonucunda alternatif ticaret yollar1 arayan Suudi
Arabistan nasil tarihi Hicaz Demir Yolu giizergahinit yeniden ¢alismaya bagla-
diysa, tarihi Istanbul-Bagdat Demir Yolu giizergahi iizerinde olan Rabia ve daha
giineydeki Suriye-Irak sinir kapilari da Irak tizerinden Korfez iilkelerine ulag-
mak icin yeni gecis noktalart haline gelebilir. TIR Konvansiyonu kapsaminda
transit ticaretin gelismesi ve yayginlagmasi, Korfez ile hem Tiirkiye’'nin hem de
Avrupanin ticaretini kolaylastirabilir, navlun maliyetleri ve tasimacilik stireleri-
ni 6nemli 6lgiide azaltabilir. Bu bakimdan siyasi ve biirokratik engeller ortadan
kalktikga ve giivenlik endiseleri azaldik¢a Ortadogu iilkelerinin ticari entegrasyo-
nuna; hem Tiirkiye hem de Avrupa'nin Kérfezle kara yolu baglantisina bu sinir
kapilarinin ciddi katkisi olabilir.

Diger taraftan Nusaybin-Rabia giizergahinin iglerlik kazanmasi IKBY eko-
nomisi agisindan da 6nemli sonuglar dogurabilir. Zira IKBY i¢in Tiirkiye ile Irak
Merkezi Hiikiimeti arasinda tampon bolge olmanin ekonomik faydas: yalnizca
[brahim Halilden elde edilen giimriik gelirleriyle sinirli degil. Tiirk sirketlerinin
Irak’in merkezine ve giineyine tasimacilik yapmasina giivenlik gerekgesiyle izin
verilmemesi nedeniyle, Tiirk mallart IKBY’deki depolara bosaltilarak Irak plaka-
li araglara akeariliyor veya dorse degisimi yapiliyor. Bu ticaret sekli Erbil, Zaho
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ve DuhoK’u Tiirk mallar: icin lojistik merkeze doniistiirmiis durumdadir. Ayri-
ca Tiirk tirtinlerinin biiyiik bolimi dogrudan Turk ihracatgilar: tarafindan degil
IKBY’li is insanlarinca Irak'in merkezine ve giineyine pazarlaniyor, dolayisiyla
Tiirk tirtinleri tizerindeki karin 6nemli bir kismi IKBY’li toptancilar ve aracilarda
kaliyor. Bu baglamda 2023’ten bu yana Merkezi Hiikiimetten bagimsiz petrol
satigl yapamayan ve biitce payint kismen alabilen IKBY nin, giimriik sorunlarinin
coziilmesi konusunda daha ¢ok ¢aba gostermesi muhtemeldir.

Rabia hatti, Glineydogu Anadolu Bélgesi’nde Cizre ve Silopi basta olmak
tizere Habur’a yakin ticaret merkezlerini de etkileyebilir. Her ne kadar Rabi-
aya ulagmak icin en kisa yol Nusaybin-Kamisli Sinir Kapis’'ndan geciyor olsa
da ilerleyen donemde giivenlik kosullarinin iyilesmesine bagli olarak Tiirki-
ye-Suriye sinirinin daha batisindaki giimriikler de Rabia’ya ulasmak amaciy-
la kullanilmaya baslanildiginda Tirkiye-Irak ticaretinin merkezi Giineydogu
Anadoludan Mersin-Iskenderun aksina kayabilir. Bu durumda ise Sirnak ve
Mardin'de konuslanmis nakliye ve depoculuk sektdrlerinin siiregten etkilenebi-

lecegi 6ngoriilebilir.

KISA VADEDE NE OLUR, NELER YAPILABILiR?

Suriye’nin 2025 yili sonlarina dogru topraklarini TIR kapsaminda transit
gegislere agmasindan bu yana bu iilke iizerinden Urdiin, Suudi Arabistan ve
Irak’a muhtelif denemeler yapildi. Nusaybin-Kamislt Sinir Kapist hentiz acil-
madigindan Suriye-Irak sinirina ulagsmak igin bazi Turk sirketleri Cilvegozi'nii
kullandi. Nispeten daha giivenli olsa da bélgede halen DEAS kalinular: bulu-
nuyor. Suriye, her bir tira veya konvoya belirli ticretler kargiliginda eskort ara¢
tahsisini zorunlu tutuyor. Haseke valisi, Sam y6netimi tarafindan atanmasina
ragmen Nusaybin'in Suriye tarafinda da halen YPG giicleri mevcut. Ancak
ozellikle Giineydogu Anadolu merkezli nakliye sirketlerinin akrabalik ve agiret
iliskilerine giivenerek YPG kontroliindeki bolgeyi kullanmaktan ¢ekinmeyece-
gi dustintilayor.

Hem Suriye hem de Irak, TIR Konvansiyonu'na tabi olmasina karsin Irak’ta
halen i¢ giimriik kontrol birimleri kurulmadigindan TIR kapsaminda bu tilkeye
teslimat yapilamiyor. Halihazirda ihrag¢ yiikii 6nce Cilvegéziinde Suriye plaka-
Ii araglara, daha sonra Suriye’yi Rabia'nin giineyinden Irak’a baglayan El-Kaim
ve El-Velid kapilarinda Irak plakali araglara aktariliyor. Cilvegdzi'niin Suriye ta-
rafinda yeterli altyapi bulunmadigindan bu iglem Tiirk nakliyeciler tarafindan
tercih edilmiyor. Veya adi transit olarak adlandirilan yontemle Suriyeden Irak’a
kadar Tiirk plakali araglarla tasimacilik yapilmasina izin verilebiliyor. Ote yandan
Nusaybin'in Suriye tarafinin altyapisi ve Rabia Sinir Kapist daha iyi durumda;

ayrica Nusaybinden Rabia’ya mesafe yalnizca 1,5-2 saat arasinda ve nakliyecilerin
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RABIA SINIR KAPISI'NIN AGCILMASI TURKIYE-IRAK VE ORTADOGU TICARETINI NASIL ETKILER?

aktarma veya dorse degisimi islemini ayni giin icerisinde tamamlamasi miim-
kiin. Bu nedenle bu giizergahin kullanilmasina, buralarda aktarma veya dorse
degisimine daha olumlu yaklagilacagi 6ngoriiliiyor. Suriye makamlari izin verdigi

stirece, Tiirk plakali araclarin Nusaybin'den Suriye’ye girip Rabia veya giineydeki

diger kapilar tizerinden Irak i¢inde teslimat yapmast da miimkiin.

GORSEL 1. YARUBIYE-RABIA SINIR KAPISI
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Kaynak: Al Mashhad

Bu kosullar altinda Tiirk makamlarinca, Irak’a yapilacak sevkiyatlarda Tiirk
sitketlerinin Suriye topraklarina yonlendirilme ihtimali oldukea diisiik. Bununla
birlikte komsu iilkeler arasinda dogal olmayan ancak ehveniser olarak nitelendi-
rilebilecek bu giizergahta calisacak Tiirk sirketlerinin giivenliklerinin saglanmasi
ve galigma sartlarinin iyilestirilmesi bakimindan ikili veya ti¢lit mekanizmalar ku-
rulmasi bekleniyor.

Kisa vadede ¢oziilmesi gereken konulardan biri de Irak icerisinde i¢ gtimriik
birimi kurulmasi yoluyla adi transit olarak adlandirilan mevcut usul yerine TIR
Konvansiyonu kapsaminda aktarma veya dorse degisimi yapilmadan Irak’a tesli-
matn gergeklestirilmesi olabilir. Musul veya Bagdat’ta glimriiklii antrepo kurul-
mast veya Musul'daki serbest bélgenin bu amagla kullanilmasi navlun maliyetini
disiirebilir. Bir bagka ifadeyle Tiirkiye'den yola ¢cikan Tiirk plakali araclarin yiiki
TIR karnesiyle antrepo veya serbest bolgeye bosaltilir ve glimritk muameleleri
antrepo veya serbest bolgeden ¢ikista yapilabilir. Boylelikle sinir kapilarinin altya-
pt yetersizligi veya ASYCUDA kaynakli i¢ sorunlarin yani sira ihrag bedellerinin

Tiirkiye’ye transferiyle ilgili sorunlar da agilabilir.

KALKINMA YOLU PROJESI KALICI ¢COZUM
OLUR MU?

Rabia giizergahi sorunsuz ¢alismaya baslasa dahi aralarinda kara sinirt bulunan
iki komgu devletin ticaretini dolayli yollardan siirdiirmesi hi¢ de normal degildir.
Bu bakimdan Kalkinma Yolu Projesi ve altyapinin Tiirkiye’ye baglanacagi nokta
olan Ovakéy’tin karsisindaki sinir kapisinin, Bagdat hitkiimetine mi yoksa Erbil’e

mi bagli olacagi sorusunun cevabi Turkiye-Irak ekonomik ve ticari iliskilerinin
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ANALIZ

gelecegi bakimindan dikkatle takip ediliyor.” Ancak 7 milyar dolardan fazla yat-
rimla hayata gecirilen Faw Limant'n1 Avrupa ve Giineydogu Asya arasinda lojistik
merkeze donistiirecek, kara ve demir yollar1 i¢in yaklagik 17 milyar dolar yatirim
yapilacak bu mega projenin, Erbil ile Bagdat arasindaki i¢ ¢ekismelere kurban
edilmesi miimkiin degil. Sinir kapist sorununun bir sekilde ¢6ziilmesi bekleniyor.
Belki de Fishabur’un, Bagdat ve Erbil yonetimleri tarafindan birlikte ¢aligtirilma-
st ihtimali uzak degildir.

Kalkinma Yolu
Projesi'nin hayata
gecirilmesiyle
birlikte Irak’in Tirkiye
ile bir nevi ticari
kader ortakligina
girmesiyle; Turk ihrag
artnlerinden iki

kez gimruk vergisi

Kalkinma Yolu Projesi’'nin hayata gegirilmesiyle birlikte
Irak’in Tirkiye ile bir nevi ticari kader ortakligina girmesiyle;
Tirk ihrag trtinlerinden iki kez giimriik vergisi tahsil edilmesi
ve Turk plakali araclarin IKBY diginda teslimat yapamamasi gibi
kronik sorunlarin giindemden kalkmasi bekleniyor. Ayrica lojistik
maliyetlerin azalmasina bagli olarak Tiirk ihrag tiriinlerinin Irak
piyasasindaki rekabetgiliginin artacagi ve Irak topraklarinin tran-
sit kullanimiyla Giglincti iilkelere yapilan sevkiyatlarda da navlun
maliyetlerinin diisecegi hesaplaniyor.

Irak Merkezi Hitkiimetinin yakin zamanda projeyi finanse

tahsil edilmesi ve
Turk plakal araglarin
IKBY disinda teslimat
yapamamasi gibi
kronik sorunlarin
glindemden kalkmasi
bekleniyor.

edecek giicti bulunmuyor. Fakat son donemdeki bolgesel gelisme-
ler, Irak ve bélge bakimindan bu yolun 6nemini daha belirgin hale
getirdi. Zira proje sadece kara ve demir yollarindan ibaret degil. Irak
ve bolge petroliiniin Tiirkiye tizerinden Avrupaya ulastirilmasinda
bu hat yeni ve stratejik bir koridor haline gelebilir. Hedeflendigi
tizere Katar, BAE ve Umman’in da dahil olacag: bir finansman me-
kanizmast kurulabilirse kisa siire icerisinde ilk calismalar baslayabi-
lir. Nitekim son donemde yasanan ABD/Israil-Iran savasi ve deniz
ticaret hatlarinda ortaya ¢ikan giivenlik riskleri goz oniinde bulunduruldugunda bu
projenin Ortadogu ticaretine getirecegi katkinin 6nemi daha net ortaya gikar. Ote
yandan Irak ve Suriye arasindaki sinir kapilarinda gozlenen hareketlilik ve taraflarin
benimsedigi yapict politikalar, Kalkinma Yolu Projesi denklemine bir sekilde Suri-
ye'nin de dahil olmasinin 6niinii agacak gibi goriiniiyor. Bu ¢ercevede 6niimiizdeki
stirecte Irak-Suriye hattinin bolgesel ticaret ve ulagtirma tartismalarinda daha fazla

giindeme gelmesi hi¢ de uzak bir ihtimal degil.

5 “Kalkinma Yolu Projesinde Kritik Dénemece Girildi”, Yatrimlar Dergisi, 3 Ekim 2025, erisim 25 Mayis 2026, https://
yatirimlar.com/haber/kalkinma-yolu-projesinde-kritik-donemece-girildi_241013.
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Rabia Sinir Kapisi'nin Acilmasi
Tiirkiye-Irak ve Ortadogu Ticaretini
Nasil Etkiler?

Bilgay Duman, Hasan Kocasoy

Suriye ile Irak arasinda yillardir kapali olan ve Tirkiye sinirina yaklasik 1,5-2
J saat mesafede bulunan Rabia Sinir Kapisi'nin yeniden agilmasinin hem Tiir-
kiye-lrak ticaretinde uzun siiredir devam eden yapisal sorunlara alternatif bir ¢o-
zUim Uretme hem de Korfez'le ticaretin gelismesine katki saglayacak yeni bir tica-
ret koridoru olma potansiyeli tasidigi goriltyor. Turkiye'nin Irak’a ihracatinda yil-
lardir yasanan temel sorunlarin basinda ise iki tlke arasinda aktif tek sinir kapisinin
Irak tarafini kontrol eden Irak Kiirt Bélgesel Yonetimi (IKBY) ile Irak Merkezi Hiiku-
meti arasindaki gimrik uygulama farkhliklari, cifte vergilendirme, uzun bekleme
surreleri ve Habur-ibrahim Halil hattindaki operasyonel zorluklar geliyor. Ozellikle
Merkezi Hiikkiimetin ASYCUDA sistemini IKBY'de tam olarak uygulayamamasi ne-
deniyle aldigi yeni 6nlemler Tirk ihracatina hem maliyet hem de rekabet giici
kaybi olarak yansiyor.

Ozellikle iran ve Cin'in Irak pazarindaki avantajlarinin dengelenebilmesi ve Hiir-
muz'tn kapanmasi nedeniyle diinyanin geri kalaniyla ticarette en zor donemini
geciren Korfez tilkelerinde Tiirk ihracatgisinin elinin giiglendirilmesi bakimindan
Rabia basta olmak tizere Suriye ve Irak Uzerinden transit kara yolu rotalarinin ge-
lismesi stratejik 6nem tasiyor. Glvenlik riskleri, Suriye'deki altyapi eksiklikleri ve
Irak icindeki glimrik uygulamalarinin heniiz tam anlamiyla ¢6zilmemis olmasina
ragmen Rabia Sinir Kapisi, bolgesel konjonktiiriin Tirkiye lehine olusturdugu fir-
satlardan biri olabilir. Cografyamizda denklemlerin hizla degistigi bir donemde bu
firsatlar, kisa vadede Tirk ihracatcisina nefes aldirabilecek alternatifler sunarken
uzun vadede ise Kalkinma Yolu Projesi ile birlikte Tlirkiye-lrak-Korfez ticaret hatti-

nin yeniden sekillenebilmesinin 6nlini acabilir.
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