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e Siveys Kanali'na alternatif arayislarinin nedenleri nelerdir?

e Siiveys Kanali’'na alternatif olarak hangi projeler giindeme gelmistir?

e Siveys Kanali'na alternatif projeler nasil karsilanmaktadir?

GiRiS: SUVEYS KANALI'NA
ALTERNATIF ARAYISLARI
Stiveys Kanali Avrupa ile Giiney Asya ve Okyanusyada
yer alan {ilkeleri deniz yolu ile birbirine baglayan en
kisa rota olma 6zelligiyle uzun yillardir kiiresel tica-
rette biiyiik rol oynamaktadir. Diinyanin en 6nemli
su yollarindan biri olan bu kanal Akdenizden Kizil-
deniz'e uzanarak her yil yaklagik 19 bin gemi gecisine
aracilik etmektedir.! Ortadogudan Avrupa ve Ameri-
ka’ya hareket eden petrol ve dogal gaz tankerlerinin de
ana ulagim yolu olan Siiveys Kanali yalnizca enerjinin
degil ekonominin pek ¢ok alaninin da kesintisiz faali-
yet gosterebilmesi agisindan 6nem arz etmektedir.
Kullanima a¢ildig 1869’dan bu yana pek ¢ok kez
farklt sebeplerden dolay: giindemde yer alan kanal 23
Mart 2021°de ise Tayvanli nakliye sirketi Evergreen
Marine’e ait Ever Given isimli konteyner gemisinin
karaya oturmast ile yeniden diinya giindemini mesgul
etmistir. Kaza nedeniyle kanalin 29 Mart’a dek kapan-
1 Radil Pérez Gonzdlez, “Suez Canal Crisis Revives Isracli-Russian Talks
On Alternative Routes”, Atalayar, 30 Mart 2021, https://atalayar.com/

en/content/suez-canal-crisis-revives-israeli-russian-talks-alternative-routes,

(Erisim Tarihi: 28 Nisan 2021).
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masi hem Siiveys Kanali otoritesinin hem uluslararasi
nakliye sirketlerinin hem de ihracatci ve ithalater tilke-
lerin ciddi maddi kayiplar yasamasina sebep olmustur.
Oyle ki Musir'a yilda ortalama 5-6 milyar dolar gibi
bir gelir saglayan kanalin kapanmasinin 400’e yakin
geminin beklemesine neden olarak giinliik 15 milyon
dolar, uluslararas ticarete ise giinlitk 10 milyar dolar
civarinda zarar olusturdugu tahmin edilmektedir.?
Kaza sonrasi yillik kiiresel ticaretin yaklasik yiizde
12’sine aracilik eden kanala alternatif projeler bir kez

daha giindeme gelmistir.

SUVEYS KANALI'NA ALTERNATIF OLARAK
URETILEN PROJELER

Alternatifler arasinda giindemi en ¢ok yer isgal edenler
ise Israil'in yer aldig1 projelerdir. Bunlardan ilki daha
sonradan “Ben Gurion Kanali” olarak isimlendirilen
projedir. Akabe Korfezi'nin Akdeniz'e baglanmasini
ongdren Ben Gurion Kanali ilk kez 1800’lerin orta-

larinda Ingiltere tarafindan Hindistan’a alternatif bir

2 Mary-Ann Russon, “The Cost of the Suez Canal Blokage”, BBC, 29
Mart 2021.
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rota tizerinden ulasma diisiincesiyle 6ne siiriilmiistiir.
Ancak donemin teknolojik sartlart projenin rafa kal-
dirilmasina neden olmustur.’ Proje Siiveys Kanal’'nin
millilestirilmesinin ardindan 1963’te ABD tarafindan
bir kez daha giindeme getirilmis, bu kez Giiney [srail'de
Misir ve Urdiin’e yakin bir konumda bulunan Necef
Colii boyunca uygulanacak niikleer patlatmalarla deniz
seviyesinde bir kanal inga edilmesi énerilmistir (Harita
1). O dénemde 575 milyar dolara mal olacag1 6ngorii-
len proje Arap devletlerinin ¢ok biiyiik tepkisine neden
olacag diisiincesiyle yeniden rafa kaldirilmustir.*

13 Agustos 2020de ABD Bagkan: Donald
Trump'in ev sahipliginde Birlesik Arap Emirlikleri
(BAE) ile Israil arasinda Ibrahim Antlasmasi (Abra-
ham Accord) olarak da bilinen baris antlasmasinin
imzalanmast ise projenin yeniden giindeme taginma-
sinin 6niindeki engeli kaldirmustir. Zira BAE y6netimi
Misir ve Urdiin’iin ardindan Israil'i taniyan iigiincii
Arap tilkesi olmustur. Bahreyn ve Suudi Arabistan’in
da Israil ile baris antlasmast imzalamak tizere hazirlik
yapugt bilinmektedir> Haziran 2021°de baslatilmasi
planlanan proje ile Stiveys Kanal’nin aksine Ben Gu-
rion Kanal'nin her iki istikamette de gegis saglayacak
sekilde hizmet vermesi planlanmaktadir. Ayrica kanal
ile yalnizca yeni bir ticaret yolu degil rota boyunca inga
edilecek otel, restoran ve eglence merkezleriyle yeni bir
cazibe merkezi olusturulmasi da hedeflenmektedir.®

Yine Israil'in bagrolde oldugu bir diger proje
Akabe Koérfezi'nde yer alan Eliat Limanr’'ndan Dogu
Akdenizdeki Asdot Limani veya Hayfa Limani'na
demir yolu insa edilmesini 6ngormektedir. Bu kap-
samda gemilerle Eliat Limanr'na getirilen yiiklerin
trenlerle Israil'in Akdenizdeki limanlarina tasinma-

st ve oradan da yeniden gemilere yiiklenerek Avru-

3 “All You Should Know about the Isracli Ben Gurion Canal Project”,
Frontier India, 11 Nisan 2021.

4 H. D. MacCabee, “Use of Nuclear Explosives for Excavation of Sea-Level
Canal Across the Negev Desert (Canal Studies Filefolder)”, U.S. Depart-
ment of Energy Office of Scientific and Technical Information, 1 Temmuz
1963, https://www.osti.gov/opennet/servlets/purl/453701.pdf, (Erisim ta-
rihi: 28 Nisan 2021).

5 Kemal Inat, “Sézde Ibrahim Antlagmasi ve Tiirkiye'nin Tavrt”, Tiirkiye,
15 Agustos 2020.

6 “All You Should Know about the Israeli Ben Gurion Canal Project”.

HARITA 1. ABD TARAFINDAN ONERILEN
ISRAIL KANALI PROJESI (1963)
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Kaynak: U.S. Department of Energy Office of Scientific and Technical In-
formation

pa’ya gonderilmesi planlanmaktadir. Israil kabinesi
2012de s6z konusu proje icin oylama yapmus fakat
ekonomik agidan uygulanabilir bulunmadig icin
proje giindemden ¢ikarilmistir. 23 Mart 2021°de Sii-
veys Kanali kazasi sonrasinda bu proje de yeniden
glindeme taginmistir. S6z konusu demir yolunun Sii-
veys Kanali'na kiyasla ¢ok daha uygun maliyetli gegis
imkan1 sunacagi ve [srail limanlarinin kazancini ar-
racag1 ongoriilmektedir.”

Rusya ve Iran da uzunca bir siiredir alternatif ti-
caret yollar1 tizerinde ¢aligmaktadir.® 2000'de iki tilke
Hindistan’t da dahil ederek Uluslararasi Kuzey-Gii-

7 Israel Fisher, “Can Israel’s Eliat Become an Alternative to Suez Canal?”,
Haaretz, 1 Nisan 2021.

8 “Suez Issue Reprised Interest in the North-South Corridor Being Built by
India, Russia and Iran as an Alternative”, Business Insider India, 5 Nisan
2021.
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HARITA 2. ULUSLARARASI KUZEY-GUNEY NAKLIYE KORIDORU
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ney Nakliye Koridoru (International North-South
Transport Corridor) antlasmasini imzalamistr. Bu
antlasma 2002’de onaylanmasina ragmen proje heniiz
hayata gegirilmemistir. Evergreen adli geminin karaya
oturmasiyla proje yeniden giindeme alinmistir. Top-
lam 7 bin 200 kilometre uzunlugunda deniz, kara ve
demir yolundan olusacak sekilde planlanan koridorun
Hint Okyanusu'nu Basra Kérfezi araciligiyla Hazar
Denizi'ne ve oradan da Rusya ve Kuzey Avrupa’ya
baglamasi 6ngoriilmekeedir. Kazakistan, Azerbaycan,
Ermenistan ve Belarus'un da dahil edildigi projenin
Stiveys Kanali rotasina kiyasla daha kisa bir rota su-
narak hem zaman hem de maliyet agisindan tasarruf
saglamasi beklenmektedir (Harita 2).

Siiveys Kanalr'na alternatif olarak en ¢ok tar-
usilan son proje Rusyanin Kuzey Deniz Yolu'dur.
Kuzey Deniz Yolu, Kara Denizi'nden Rus Arktik
kiyist boyunca Bering Bogazi'na kadar uzanan bir
ticaret rotasidir. Halihazirda kullanimda olan rota

9 Muhammed Hanafi, “Russia, Iran again Promote Alternative to Suez
Canal”, Al-Monitor, 23 Nisan 2021.

Sangaydan Rotterdam’a hareket eden bir geminin
Stiveys Kanal’na kiyasla almasi gereken mesafeyi
ylizde 20’den fazla ve tagima maliyetini de ytizde 30-
40 arasinda azaltmaktadir. Benzer sekilde Tokyo'dan
hareket eden bir gemi Hamburg’a Siiveys Kanal ile
48 giinde ulasabiliyorken Kuzey Deniz Yolu ile 35
giinde varabilmektedir (Harita 3)."°

ALTERNATIF PROJELERE YONELIK
GORUSLER

Tanker kazasinin ardindan tarusilmaya baglanan
projeler farkli gevrelerden pek ¢ok tepki almakta-
dir. Israil bilhassa Ben Gurion Kanali ile giindemde
kendisine alan agmistir. Kanalin bélgede olusturmas:
planlanan cazibe merkezi ile Urdiin basta olmak iize-
re ekonomik agidan zor durumda olan ¢evre tlke-
lerden destek alacag: diisiiniilmektedir. Ancak pro-

jenin hayata gegirilmesinin 6niinde teknik ve maddi

10 Prakash Nanda, “Northern Sea Route: Can Russia’s Arctic Game-Plan
Outdo US’ Strategy in the Indo-Pacific?”, The EurAsian Times, 15 Nisan
2021.
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HARITA 3. KUZEY DENiZ YOLU
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engeller s6z konusudur. Kanalin Siiveys Kanali’na
kiyasla yaklagik 100 kilometre daha uzun olmasi ve
ingast i¢in ¢oltin kazilmasi gerekliligi yapilan aragtir-
malara gore yalnizca inga maliyetinin 50-100 milyar
dolar arasinda bir meblaga karsilik gelecegini goster-
mektedir. S6z konusu meblag: kimin finanse edecegi
tartismalidir. Dahasi 1963’teki teklifte belirtildigi
sekilde niikleer patlatma yénteminin kullanilmasina
muhtemel ¢evresel etkilerinden otiirti sicak bakil-
mamaktadir. Heniiz projenin detaylarina iliskin ay-
rintili agiklamanin yapilmamasi ise projeyi daha da
tartigmali hale getirmektedir.

Yine Israil'in merkezde oldugu demir yolu pro-
jesinin de Siiveys Kanal'na alternatif olamayacagt
degerlendirilmektedir. Trenlerin devasa boyutlardaki
kargo gemilerinin tagidig1 yiikii tagimakean uzak ol-
mast en 6nemli sorunlardan biridir. Standart bir kargo
gemisi ortalama 20 bin konteyner tasima kapasitesine

sahipken demir yolu ile birka¢ yiiz konteynerden faz-

lasint tasimak miimkiin goriinmemektedir. Dahast Is-
rail’in Kizildenizde yer alan Eliat Limanr’'nin Stiveys'e
alternatif olusturabilecek biiytiklitkte bir kapasiteye
sahip olmamasi da en 6nemli sorunlardan biridir. Ha-
lihazirda tam kapasite faaliyet gosteren limanin is hac-
minin artirlmast igin genigletme ¢alismalart yapilmasi
diistiniilmektedir. Ancak séz konusu ingaatin 6nemli
derecede olumsuz cevresel etkilerinin olmasi ihtimali
projeyi zayiflatmakeadir."

Rusya, Iran ve Hindistan'in en biiyiik paydaslar
olacagi Uluslararasi Kuzey-Giiney Nakliye Koridoru
ise yirmi yildan uzun bir siiredir hayata gegirilememis
olmasi nedeniyle sorgulanmaktadir. Cin’in Kusak ve
Yol Girigimi ile kiyaslanan ve ondan ¢ok daha 6nce
gelistirilmesiyle 6ne ¢ikarilmaya calisilan proje finansal
kismina da ¢ok sayida paydagsin dahil edilmesiyle Ku-
sak ve Yol'a gore daha giivenilir goriilmektedir. Ancak

11 Fisher, “Can Israel’s Eliat Become an Alternative to Suez Canal?”.
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Rusya ve Hindistan'in gorece yiiksek yatirim kapasi-
tesine karsilik Iran’in uzun yillardir yaptirimlara ma-
ruz kalmast iilkeyi ekonomik acidan ciddi zorluklarla
kargi karstya birakmaktadir. Dahast ABD’nin Iran ile
is birligi yapan iilkelere de yaptirim uygulayabilecegi
tehdidi Hindistan agisindan bir tercih yapma zorun-
lulugunu ortaya ¢ikarmaktadir. Béyle bir durumda
Yeni Delhi y6netiminin alternatif ticaret giizergahla-
rina ihtiyag duymasina ragmen c¢ekingen davranarak
projeyi uzatmast olasiligt Trump yaptirimlari sonrasin-
da Iran'dan petrol almay1 birakmast diisiiniildiigiinde
oldukgca yiiksektir. Buna kargilik Biden'in Amerikan
bagkani olmastyla birlikte Iran’a karsi uygulanan yap-
urimlarin kaldirilmasi olasiligs ise bu projenin hayata
gecirilme ihtimalini arurabilir.

Arktik bolgesinde alternatif bir ticaret rota-
st olusturulmasi bélgeye kiyist olan iilkelerce uzun
yillardir degerlendirilen bir segenektir. Bir dénem
ABD’nin giindeminde yogun olarak yer alan konu
cografi kosullar basta olmak tizere cesitli engeller
nedeniyle giindemden ¢ikarilmigtr. Bolgenin kalin
buz tabakalari ile kapli olmasi ve bu durumun yiik
tastma amaglt kullanilan ticari gemilere engel teskil
etmesi bu segenegin rafa kaldirilmasinda etkili ol-
mustur. ABD’nin Arktik projesinden uzaklagmasi ise
bélgede Rusya'ya genis bir alan agmigtir. Son yillarda
kiiresel 1sinmanin buzullarda erimeye neden olmasi
ise Arktikin buzla kapli oldugu durumda bile buz
kirma teknolojileri gelistiren Rusya igin biiyiik firsat-
lar sunmaktadir. Oyle ki 2018de yaklasik 30 milyon
tonluk yiik tagimasina aracilik eden rotanin 2024t
80 milyon tonluk kapasiteye ulagmast Putin yoneti-
minin 6ncelikli hedeflerinden biridir."> Ayrica Putin
yonetiminin biiyiik 6nem atfettigi Kuzey Deniz Yolu
Pekin yénetimi tarafindan da desteklenmektedir. Ku-
sak ve Yol Girisimi'nin Kutup Ipek Yolu (Polar Silk
Road) kapsaminda degerlendirilen rotasini ilk kulla-
nan ilkelerden biri yine Cin'dir. 2013’ten bu yana
Cin, Kutup Ipek Yolu ile Avrupa’ya gok sayida sevki-
yat gerceklestirmistir. Son olarak Japonya ve Giiney

12 Emre Giirkan Abay, “Rusya Kuzey Deniz Yolu ile Siiveys Kanali’'na Al-
ternatif Yaratmaya Calistyor”, Anadolu Ajansi, 2 Nisan 2021.

Kore’nin de rotayr kullanan ve destekleyen iilkeler
arasinda yer aldig1 bilinmektedir."?

Mastr ise tartigmaya konu Siiveys Kanalr'na alter-
natifleri dikkatle incelemektedir. Hayata gegirilmesi
muhtemel projelere karst Misir kamuoyundaki genel
kani Siiveys Kanal’'nin etkisini yitirmesine neden ol-
mayacaklari yoniindedir. Ben Gurion Kanali, Misir
tarafindan hem inga maliyeti hem de faaliyete alinma-
st halinde ortaya ¢ikarmast muhtemel zaman ve yakit
israfi nedeniyle uygulanabilir goriilmemektedir. Ay-
rica Misir projenin hayata gegirilmesi ¢aligmalarinin
hizlandirilmasi halinde Siiveys Kanal’'ndan elde etti-
gi gelire tehdit olusturacagi gerekgesi ile Israil'e kar-
st cikmaya hazirdir. Rusya, Iran ve Hindistan arasin-
daki Uluslararasi Kuzey-Giiney Nakliye Koridoru da
2002°den bu yana gozle goriiliir bir ilerleme kaydedi-
lememesi nedeniyle tehdit olarak algilanmamakradir.
Halihazirda kullanilan Kuzey Deniz Yolu ise Siiveys'e
alternatif olusturmakla birlikte kanalin aracilik ettigi
gemilerin sayisinda bir azalmaya neden olmayacag:
distiniilmektedir. Aksine kanal otoritesi kazaya rag-
men 2021°de kanal gelirlerinin artmasini ve 2050’ye
dek Stiveys Kanalr'nin kiiresel ticaretteki payinin yiiz-
de 12'den yiizde 28’e ¢ikmasint beklemektedir.

Kahire yonetimi bu 6ngoriileri gerceklestirebil-
mek ve gelecekte benzer kazalarin meydana gelmesini
onlemek amaciyla kanalin genigletilmesi konusunu
giindemine almigtir. Kanal 2015te 8,5 milyar dolar-
lik yatrimla genigletilmis ve Sisi yonetimi tarafindan
“Yeni Stiveys Kanali” olarak lanse edilmistir. Ancak
Ever Given kazasi yapilan genisletme ¢aligmalarinin
yetersiz oldugunu gozler 6niine sermistir. Bu noktada
Kahire-Pekin iliskileri 5nem kazanmaktadir. Cin, Mi-
sirin en 6nemli ticaret partneridir. Oyle ki Pekin yo-
netimi yurt digindaki en biiyiik endiistri bolgelerinden
birini Misirda kurmustur."” 2008'de faaliyete alinan

13 Nanda, “Northern Sea Route: Can Russia’s Arctic Game-Plan Outdo
US’ Strategy in the Indo-Pacific?”.

14 “Ship Crisis Revives Russian, Isracli Talk of Alternatives to Suez Canal”,
The Arab Weekly, 30 Mart 2021; Hanafi, “Russia, Iran again Promote Al-
ternative to Suez Canal”.

15 John Calabrese, “Towering Ambitions: Egypt and China Building for
the Future”, Middle East Institute, 6 Ekim 2020.
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Cin-Misir Siiveys Ekonomik ve Ticari Is Birligi Bol-
gesi 2020 sonunda 1,25 milyar dolardan fazla yatirim
almig, 4 bin dogrudan ve 36 bin de dolayl: istihdam
saglamistr. Iki iilke 2016'da da Kusak ve Yol Girisimi
kapsaminda is birliklerini gelistirme karar1 alirken Cin
en fazla kullandig rota olan Siiveys Kanalr'na yonelik
ilgisini vurgulamistir.'® Kaza sonrasi Siiveys Kanal’'nin
genisletilmesi ¢alismalarinda da Cin'in aktif rol almasi
beklenmektedir. Geminin karaya oturdugu noktada
yapilmasi planlanan genigletme ile hem kanalin gii-
venilirliginin arturilmasi hem de ileride meydana ge-
lebilecek kazalarin 6nlenmesi planlanmaktadir. Kanal
gelirleri Misir'in gayrisafi yurt ici hasilasinda yaklagik

16 “Five Years on, Suez Flagship Project Tells Story of Dynamic China-Egypt
Cooperation”, Xinhuanet, 24 Ocak 2021.

ylizde 2’lik bir paya sahip olsa da Kahire yonetimi ge-
lecekte kanaldan elde ettigi geliri artirarak milli geliri-
ne katkisini yiikseltmeyi hedeflemektedir.

Cin ise bir yandan Misir'a yaturim yaparken di-
ger yandan Rusya'nin Kuzey Deniz Yolu'nu Kusak ve
Yol Girigsimi kapsaminda degerlendirmektedir. Kii-
resel ticaretteki payini kaybetmek istemeyen Pekin
yonetimi yatirim yapug lilkeler gibi ticaret yollarini
cesitlendirerek ekonomik giivenligini de artirmaya
caligmaktadir. Siiveys Kanal’'nin sorunsuz sekilde ge-
¢is sunmasina ve Arktik bolgesinin ticaret yolu olarak
kullanilmasina en fazla ihtiya¢ duyan iilkelerden biri
olarak Cin’in uluslararast ticareti kontrol etme ¢abala-

rinin siirecegi 6ngoriilmekeedir.
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